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No 16. — CIRCULAIRE du Ministre de la Marine ef des Colonies,
du 17 octobre 1864, aux DPréfels maritimes; Chefs du service de la
marine, Commissaires de UInscription maritime ef membres des
chambres de commerce du littoral. (2¢ direction: personnel, 2° bu-
reau, 1% section.) Nolificalion d’un arrét rendu en Angleterre: la
responsabilité des armateurs est déterminée par la loi du pays dont
le navire porte le pavillon.

Paris, le 17 octobre 1864.

Messieurs, j’ai Yhonneur de vous faire connaitre le résultat favo-
rable aux intéréts francais, d'un procés intenté par un consighataire
anglais aux armateurs du trois-mits I’ Olivier, de Saint-Malo.

Ce navire, affrété & Saint-Thomas (Antilles danoises), pour un
eonsignataire de Liverpool fut obligé d’entrer en relache a Horta
(Agores), par suite d’avarics. Le capltame ne put solder les répara-
tions qu'au moyen d’un emprunt a la grosse; il appareilla ensuite
pour Liverpool, mais la fin du voyage fut marquée par de nouvelles
avaries; et, quand le navire parvint a sa destination, les dépenses
a faire pour le remettre en état de reprendre la mer, ainsi que l'em-
prunt dont il était grevé, excédaient sa valeur totale. Les armateurs,
usant du droit inscrit dans 'article 216 du Code de commerce, s
dégagérent de toute responsabilité en abandonnant le navire et le
fret. En France, cet abandon fut considéré ecomme régulier, et le
montant de l’assuranee fut payé; mais, en Angleterre, le consigna-
taire du chargement, qui dut, pour obtenir la remise, solder préala-
blement le porteur de l'acte de grosse, cita les armateurs devant la
Cout du banc de la Reine, dans Ie but de faire annuler I'abandon
de ses effets.

Les armateurs francais avaient suivi les dispositions de la loi
frangaise. Ils étaient d’autant moins justiciables, dans I'espéce, des
tribunaux anglais, que ni 'affrétement ni 'emprunt 2 la grosse n'a-



